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RESUMEN

Los beneficios econdmicos de la cadena de ganados y carnes pueden aumentar considerablemente si se mejo-
ran las técnicas de manejo, manipulacion y transporte, provocando un impacto importante sobre el bienestar de los
animales. Las buenas practicas ganaderas deben ser observadas en cada uno de los eslabones de la cadena, con el
fin de obtener un producto alimenticio en cantidad y calidad. El presente trabajo tiene como objetivo analizar los
factores que causan lesiones al ganado vacuno durante el transporte hacia las plantas frigorificas, afectando el
bienestar animal y consecuentemente a la cantidad y calidad de la carne. Mediante la utilizacion de métodos ade-
cuados, se podran modificar las conductas o practicas que causen el deterioro de las reses y la consecuente pérdida
econdmica.

Con el fin de minimizar la variabilidad de las consecuencias durante la descarga y en la faena, el trabajo fue
realizado en un Unico establecimiento, que aplica procedimientos de bienestar animal, Frigorifico Gorina S.A.,
calle 501 s/n - (1900) La Plata, Bs. As., Argentina. Se confeccion una encuesta, con una parte destinada a la bus-
gueda de datos en lo referente al transporte y la otra para el registro de la presencia de lesiones en la playa de fae-
na. Se completaron 414 viajes con un total de 15.361 animales que fueron observados en los corrales y durante la
faena, registrando la ubicacion y el grado de lesién. Mediante el estudio analitico-inferencial se detectaron y cuan-
tificaron los factores de riesgo. Las estimaciones del riesgo de presentacién de lesiones fueron realizadas mediante
el célculo de Odds Ratio (OR).

La procedencia directa del campo fue un factor de riesgo para las lesiones, en relacion a los animales trans-
portados que provenian del engorde a corral (feedlot).

El 59,8% de los envios, con un total de 9.182 animales, incluian al menos un animal aspado en la tropa, v el
40,2%, con 6.179 animales, fueron transportados en camiones donde no se encontraban animales aspados. La
presencia de animales caidos al momento de la llegada al frigorifico fue un factor de riesgo, aumentando las pro-
babilidades de encontrar medias reses con contusion generalizada. El vehiculo de uso no exclusivo para el trans-
porte de animales aumenta las probabilidades de encontrar lesiones superficiales, siendo un factor de riesgo para
las regiones del miembro pelviano y toracico, cuello y de las vértebras toracicas y lumbares. También fue un fac-
tor de riesgo para lesiones profundas en las vértebras toracicas y lumbares. Las encuestas realizadas sefialan que
algunos choferes, que manifestaron haber tenido capacitacion, fueron quienes trasladaron hacienda con mayor
proporcion de medias reses lesionadas. Sin embargo, no existe hasta el momento, por parte de los transportistas de
la cadena de ganados y carnes, una capacitacion formal efectiva o conocimiento directo sobre el problema, que
permita corregir o eliminar el uso de métodos agresivos, instalaciones inadecuadas y practicas ganaderas desfavo-
rables para el bienestar de los bovinos de carne. Sin embargo, las encuestas realizadas sefialan que algunos chofe-
res que manifestaron haber tenido capacitacion fueron quienes trasladaron hacienda con mayor proporcion de
medias reses lesionadas.

La proyeccidn de las pérdidas a la faena anual bovina, que en el afio 2006 alcanzé a 13.418.824 animales, nos
permite estimar, tanto sobre la base del decomiso directo como a la depreciacion de las carnes (medias reses cor-
tes) por cambios de destino de consumo, un perjuicio aproximado de $134.508.669 (U$S 42.431.757), equivalente
al consumo anual de carne vacuna de aproximadamente 290.000 personas en nuestro pais.

PALABRAS CLAVES

1. Transporte de ganado.

2. Bienestar animal.

3. Buenas précticas ganaderas.

4. Calidad de la carne.

5. Produccion bovinos de carne.
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6. Produccion animal.

INTRODUCCION

La produccion de carne bovina de calidad es una actividad compleja que involucra a todos los actores de la
cadena pecuaria. Asi, se incorpora la idea de que el trato de los animales, en cualquier etapa de su vida, implica el
manejo y la gestion de la materia prima que integra la extensa y compleja secuencia productiva de la carne.

El transporte terrestre constituye uno de los eslabones importantes en la cadena de ganados y carnes. Es el
procedimiento asociado a la movilizacion de animales en vehiculos desde el establecimiento agropecuario a la
planta de faena. Las etapas del traslado incluyen el arreo de los animales, las cargas y las descargas que se realizan
hasta llegar a las plantas faenadoras. Hay factores que se generan durante la carga, el transporte y la descarga del
ganado vacuno, que causan perjuicios econémicos y que afectan la calidad de la carne.

Las condiciones de transporte son generadoras de distintos grados de ansiedad y sufrimiento que, sin afectar
directamente la salud fisica de los animales, comprometen su salud mental y su bienestar general. La falta de
equipamiento apropiado y de mano de obra calificada, las temperaturas extremas, la duracién del transporte, los
movimientos, ruidos y vibraciones del camion, la mezcla y el hacinamiento de los animales, la carga y la descar-
ga, la privacion de agua y de alimento y la fatiga, son factores de riesgo que producen distintos niveles de estrés
en los animales, alterando la cantidad y la calidad de la carne.

La presencia de lesiones en la res evidenciaria el maltrato durante las practicas ganaderas en el campo, duran-
te el encierro, la carga, el transporte y la descarga de los animales. El sistema de comercializacion de pago por
rinde de las carcasas, traslada las pérdidas de kilogramos al propio ganadero; sin embargo, no pareceria ser sufi-
ciente incentivo para modificar las practicas de maltrato animal. La cooperacién entre todos los segmentos de la
industria carnica puede reducir las contusiones en los animales.

La falta de capacitacion formal del personal involucrado en las distintas etapas de la cadena de ganados y
carnes, en general, evidenciaria que el manejo de los animales se efectla de manera “tradicional” y que se trans-
mite de generacion en generacion. Las conductas o practicas “tradicionales”, por el caracter que presentan en el
proceso del conocimiento, son un obstaculo dificil de vencer. Existen distintos criterios entre los autores que tra-
tan de investigar sobre las practicas ganaderas y los beneficios de aplicar normas sobre el bienestar animal en el
transporte de los animales (3, 5, 7, 13). Grandin (1996) sefiala “para poder corregir los problemas de bienestar
animal hay que determinar su causa”. Giménez Zapiola (2006) menciona “quien procura indagar las causas de las
pérdidas por exceso de desbaste, animales que llegan muertos o caidos, recorte por lesiones, carcasas desvaloriza-
das debido al estrés y el pH alto, etc., suele encontrarse con una nebulosa de excusas propias y culpas ajenas”.
Esto se debe a que el trabajo no ha sido debidamente controlado y no se cuenta con informacion adecuada para
corregir el problema. Actualmente, se han perdido muchas habilidades del antiguo personal de campo de fines del
siglo XIX'y principios del XX. Estas se basaban en el poder de observacion de los paisanos sobre el rebafio.

El presente trabajo tiene como objetivo analizar los factores que causan lesiones al ganado vacuno durante el
transporte terrestre afectando el bienestar animal y consecuentemente a la cantidad y calidad de la carne.

MATERIALES Y METODOS

El trabajo fue realizado en el Frigorifico Gorina S.A., calle 501 s/n - (1900) La Plata, Buenos Aires, Argenti-
na, durante los meses de noviembre y diciembre de 2006.

La recoleccién de la informacion fue realizada mediante una encuesta, que contenia preguntas respecto del ti-
po de animales transportados, detalles del transporte, caracteristicas de la descarga y lesiones en la carcasa (res)
encontradas en la playa de faena.

1) Presencia de lesiones:

Se registraron en la playa de faena, de acuerdo a la profundidad, a la extension y a la regién afectada de la res.
1. De acuerdo a la profundidad, las lesiones fueron consideradas como:

¢ Grado 1 o superficiales: cuando involucraban solo tejido subcutaneo (Figura 1).

¢ Grado 2: cuando involucraban al tejido muscular (carne) (Figura 2).

¢ Grado 3: cuando involucraban la base 6sea (hueso) (Figura 3).
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Figuea 1: Geadn 1, afacts al tefido subeiitinen,; Figura 2: Grado 2, afecta al tefido muscular [carne).
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Figura 3: Grado 3, afecta la base dsea (hueso).
Las flechas sefalzn zl tejido oseo.

2. De acuerdo a la extension, las lesiones fueron consideradas como:

¢

¢
¢
¢

Tipo A: son aquellas que involucran un &rea de hasta 100 cm? (Figura 4).

Tipo B: son aquellas que involucran un area de 100 a 400 cm? (Figura 5).

Tipo C: son aquellas que involucran un &rea de mas de 400 cm? (Figura 6).

Contusiones generalizadas: adquieren una identidad propia por estar asociadas con animales caidos en de-
cubito durante un tiempo prolongado y por pisoteo durante el transporte (Figura 7).

Figura 6: Tipo C {mas de 400 cm?).

Figura 7: Contusion generalizada.

3. Region afectada de la res:
Las lesiones fueron localizadas en la media res segun la regidn anatémica afectada. La media res fue dividida
en cuatro regiones (Figura 8).
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¢ Regidn 1 (R1): se corresponde con la region anatomica de la cara lateral del miembro pelviano. Incluye los
cortes carniceros como el cuadril, colita de cuadril, palomita, bola de lomo y cuadrada.

¢ Region 2 (R2): se corresponde con las regiones anatomicas del térax y del abdomen. Contiene el asado, el
vacio y el matambre, de valor comercial intermedio.

¢ Region 3 (R3): se corresponde con las regiones anatomicas de las vértebras toréacicas (del dorso) y veértebras
lumbares (del lomo). Los cortes comerciales son el bife ancho, el bife angosto y el lomo. Estos dos dltimos
constituyen cortes de alto valor comercial.

¢ Regidn 4 (R4): se corresponde con las regiones anatémicas de las vértebras cervicales y las primeras cinco
vértebras toracicas. Los cortes son de menor valor, como el cogote, el roast beef, la aguja, la paleta, el chingo-
lo y la marucha.

Figura 8: Regionalizacidn anatémica y de los
cortes comerciales en la media res.

2) Caracteristicas del viaje y de los animales transportados:

En cuanto a las caracteristicas del viaje y de los animales transportados, se registro:

Duracion del viaje (menos de 8 horas y mas de 8 horas). Se tuvo en cuenta el Reglamento (CE) No 1/2005.
Procedencia (Provincia).

Origen de la hacienda: directo del campo, engorde a corral (feedlot) y remate (feria).

Categoria de los animales (vacas consumo, vacas conserva, toros, novillos, novillitos y vaquillonas).
Mezcla de categorias en el transporte (mezcla: cuando méas de una categoria se transportaban juntas en el
vehiculo).

Presencia de animales aspados (cuando habia al menos un animal aspado en el transporte).

Presencia de animales caidos (cuando habia al menos un animal caido en el transporte).

8. Estado de la tropa (Muy buena, buena, regular y mala).

agrwdE
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3) Caracteristicas de la descarga:

Se registro:
1. Tiempo de espera (menos de 30 minutos, 30 a 120 minutos y 120 0 mas minutos).
2. Modalidad de la descarga (con o sin estimulos permitidos).

4) Referencias del transporte y del transportista:

Se registro:

Tipo de vehiculo (semiremolque o chasis y acoplado).

Transporte de uso exclusivo o no para el traslado de animales.

Estado del piso (Muy bueno, bueno, regular y malo).

Estado de las paredes (Muy bueno, bueno, regular y malo).

Colocacion y funcionalidad de los rodillos (colocacion correcta o no, funcional o no).
Antigledad laboral del chofer (menos de 2 afios, de 2 a 5 afios y méas de 5 afios).
Educacion formal recibida (primaria, secundaria o terciaria).

Capacitacion sobre bienestar animal (manifiesta haber recibido capacitacion o no).
Interés por recibir capacitacion sobre bienestar animal (manifiesta interés en recibir capacitacion o no).

©COoNoO~wWNE
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ANALISIS ESTADISTICO

Se realiz6 con un enfoque epidemioldgico, con una parte descriptiva y otra analitica. Mediante el estudio ana-
litico-inferencial fueron detectados y cuantificados los factores de riesgo para la presentacion de lesiones mediante
el célculo de Odds Ratio (OR), utilizando el procedimiento PROC LOGISTIC del Statistical Analysis Systems,
Version 9.1.3 (SAS, Institute Inc., Cary, NC, USA). Las OR fueron consideradas estadisticamente significativas
cuando P<0,05.

RESULTADOS

Se completaron 414 encuestas con un total de 15.361 animales, los cuales fueron observados en corrales y du-
rante la faena, registrando el grado y la localizacion de las lesiones.
1) Presencia de lesiones:

El 58,8% de los animales present6 al menos una lesion; algunos de éstos presentaban contusion generalizada
(Cuadro 1). En algunos casos, se hallaron lesiones en ambas medias reses.

Animales faenados

Frecuencia Porcentaje

Sin Lesiones 6338 41,2
Con Lesiones B.876 57.8
Contusidn ' '

Total 15.361 100

Cuadre 1. Frecuencia y porcentaje de animales con

lesiones y con contusidn generalizada.

Las evidencias del maltrato sufrido durante el transporte pueden ser notables externamente (Figura 9), aunque
son reveladas en forma definitiva y como prueba incuestionable en las lesiones halladas en la playa de faena (Fi-
gura 10).

Figura 10: Media res en playa de faena con
Figura 9: Vaca caida. lesiones producto del maltrato recibido durante
el transporte.

2) Caracteristicas de los animales transportados:

Cada vehiculo de transporte traslado, en promedio, 37 animales por viaje, con un minimo de 11 y un maximo
de 76 bovinos. Este Gltimo dato fue registrado en vehiculo de transporte de doble piso. El hacinamiento de los
animales (Figura 11) en un vehiculo de transporte resulta ser estresante, dado que no les permite adoptar el posi-
cionamiento de contencidn entre ellos (posicion oblicua lateral). Dicha distribucion, que ellos buscan voluntaria-
mente en la caja de carga del camion, les permite una mejor estabilizacion frente a la aceleracion y desaceleracion,
irregularidades del camino y otras circunstancias que pueden ocurrir durante el traslado.
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Figura 11: Disposicidn de los animales con una
alta densidad de carga durante el transporte.

La mayoria de los animales procedia directo del campo (Gréfico 1), mientras que el 14% provenian de engor-
de a corral (feedlot). La explotacion extensiva de ganado de carne en nuestros campos, permite deducir que las
condiciones naturales son razonablemente propicias para el cumplimiento del bienestar animal. Aunque esto es
cierto, sin embargo, hay factores negativos generados en esas mismas caracteristicas.

Los animales en grandes extensiones, con un contacto muy esporadico con las instalaciones de trabajo y con
las personas, estan sometidos a un gran esfuerzo de adaptacién cuando se los retne. Por este motivo, la proceden-
cia de engorde a corral fue considerada como un factor de menor riesgo para el hallazgo de lesiones, ya que el
contacto frecuente con personas y las caracteristicas particulares de los animales permiten que se adapten a la
practica ganadera, incluso al transporte.

116
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B Hemate Perns Mo sonlEcts

Grafico 1. Frecuencia y porcentaje de animales
saglin su origen.

La procedencia directa del campo presentd mayor porcentaje de animales con lesiones superficiales en las re-
giones R1, R3 y R4, mientras que para las lesiones profundas constituy6 un factor de riesgo en la region R3.

Los porcentajes de medias reses con lesiones, para cada regién en ambas categorias, pueden observarse en el
Grafico 2. Si bien las lesiones profundas en las regiones R2 y R4 son poco frecuentes, se observo un mayor por-
centaje en los animales provenientes de engorde a corral (Gréfico 2). El engorde a corral es un factor de riesgo
para que se produzcan lesiones superficiales en las regiones del térax, del abdomen, del miembro toracico y del
cuello.

Otra de las circunstancias observables en los bovinos procedentes del sistema de engorde a corral, lo consti-
tuyen las costras originadas por la acumulaciéon de materia fecal adherida a la piel (Figura 12).

Figura 12: Amimales de engorde a
carral con costras,
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Les|ones suparficialas

Poscentaje

Lesiones profundas
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Grafice 2. Porcentaje de medias reses con lesiones
superficizles o profundas en cada region, segin la

procedencia de los animales.

En el Cuadro 2 se muestra la frecuencia y porcentaje de animales segln la categoria. Para estudiar la relacion
entre categorias de animales y lesiones, se tomaron en cuenta las tropas conformadas por una misma categoria. En
este caso, se consideraron animales “Jovenes” a novillitos, novillos y vaquillonas, que representan el 83,8%,
mientras que los “Adultos” (vacas consumo, conserva y toros) fueron el 13,6%. En todas las regiones y grados de
lesiones, los porcentajes de medias reses con lesiones fueron mayores en la categoria “Adultos” (Gréafico 3).

Lesiones superficiales
50
a0
f
10
]
R1 Rz R3 R4
Lasiones prolundss
Categorias [N [ % I
Movillos | 9.427 61.37 PERE
Vagquilonas | 1.834 1194 R
Vacas de consumo | 1727 | 11.24 E
Novillitos 1.608 10.47 s
Vacas conserva 262 1.7 o
= | 101 066 Rt Rz R3 Ra
Sin especificar | 402 262 B aduno B Joven
Total 15.361 100 Grafico 3. Porcentaje de medias reses con
Cuadra 2. Cantidad y porcentaje de animales lesiones superficiales o profundas en cada regian,
estudiades para cada categoria. sagin la edad de los animales.

De los 414 envios analizados, 53 mezclaban diferentes categorias con un total de 2.224 animales, que repre-
sentan el 14,5%. Los envios restantes estaban integrados por animales de la misma categoria, con un total de
13.137 animales, que representan el 85,5%. Los porcentajes de animales con lesiones fueron similares para todas
las regiones y en los distintos grados de lesiones. La mezcla de animales de distintos lotes, tropas, categoria y
tamafio corporal pueden provocar agresiones entre los animales transportados (Figura 13).

transportados al frigarifico.
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El 59,8% de los envios, con un total de 9.182 animales, incluian al menos un animal aspado en la tropa (Figu-
ras 14 y 15), y el 40,2%, con 6.179 animales fueron transportados en camiones donde no se encontraban animales
aspados. Cuando en la tropa se encontraban animales aspados, el porcentaje de lesiones encontradas fueron mayo-
res, para las lesiones superficiales, en las regiones R1 y R4y, para las lesiones profundas, en R1, R3y R4.

La presencia de al menos un animal caido fue hallada en 10 envios, involucrando el transporte de 410 anima-
les en total. En los 404 camiones restantes no se registraron animales caidos. La presencia de al menos un animal
caido (Figura 16), al momento de la llegada al frigorifico, aumenta cerca de 5 veces la posibilidad de encontrar
medias reses con contusion generalizada, con la consecuente pérdida econémica (Figura 17).

W T
- S . s L -
Figura 14: Presencia de anmimal aspado &n un Figura 15: Presencia de animal aspado

lote, en corrzl de descansa. en la tropa.

iy A ) sao o ek iamnke, Figura 17: Dressing de media res de vaca caida.

3) Caracteristicas del viaje:

En cuanto a la duracién del viaje, fueron clasificados en dos niveles: menos de 8 horas y méas de 8 horas, de
acuerdo a la Normativa de la Unién Europea (Reglamento CE No 1/2005). En el Cuadro 3 se observa la cantidad
de animales lesionados de acuerdo a la duracién del viaje. El porcentaje de animales con lesiones fue mayor cuan-
do la duracion del viaje es de 8 horas 0 mas, debido principalmente a las lesiones superficiales en las regiones R1,
R3y R4, aunque esta diferencia no fue de una magnitud importante.

Para estudiar la asociacion existente entre la provincia de origen y la presencia de lesiones, se agrup6 la pro-
cedencia en 4 categorias: Buenos Aires, La Pampa, Entre Rios-Santa Fe y otras (Cérdoba, Rio Negro, Chaco); en
el Cuadro 4 se muestra la cantidad y el porcentaje de animales seguin provincia de origen.

Las medias reses procedentes de Entre Rios y Santa Fe presentaron mayor porcentaje de lesiones superficiales
en casi todas las regiones (R1, R3 y R4) y, en todas las regiones, cuando se evaluaron las lesiones profundas. Este
hecho estaria relacionado con las distancias recorridas, tipo de caminos, categoria de animales y caracteristicas de
las explotaciones.
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Ne animales N° animales % de

Duracion del viaje . .
. transportados | lesionados | lesionados

Menos de 8 horas | 4,862 2,724 56,0
8 o mas horas 10.279 6.147 59,8
Total 15.141 8.871 58,6

Cuadro 3. Frecuencia y porcentaje de animales seqin la duracian del vizje.

Provincia de origen Ne ‘ %

Buenos Aires 12.119 78,9
La Pampa 1.693 . 11,0
Entre Rios y Santa Fe 948 . 6,2
Otras 601 - 3,9
TOTAL 15.361 100

Cuadre 4. Frecusncia y porcentaje de animales segan provincia de origen.

4) Caracteristicas de la descarga:
Varios factores fueron considerados en la descarga. Uno fue el tiempo de espera antes de la descarga el cual
fue clasificado en 3 niveles: menos de 30 minutos, entre 30 y 120 y mas de 120 minutos (Cuadro 5).

Tiempo de espera Ne %

0 a 30 minutos 6.501 42,3
30 a 120 minutos - 5.578 36,3
Mas de 120 minutos ‘ 3.282 21,4
Total 15.361 100,0

Cuadro 5. Frecuencia y porcentzje de animales segin el tiempo de espera para la descarga.

Los animales que tuvieron un tiempo de espera para la descarga de mas de 120 minutos, presentaron mayor
cantidad de lesiones superficiales en las regiones R1, R3 y R4 y més lesiones profundas en las regiones R3 y R4.
Otro factor estudiado fue la modalidad de la descarga; en este caso, se registro si los animales eran ayudados y
estimulados en el momento de la descarga con estimulos permitidos, tales como: silbidos, aplausos o golpes leves.
Cuando las instalaciones no estan disefiadas teniendo en cuenta el bienestar animal representan un gran inconve-
niente porque no se facilita el descenso natural de los animales con su consecuente amontonamiento y, en ocasio-
nes, es necesario la utilizacion de estimulos mas severos, poniendo en riesgo la seguridad de las personas y favo-
reciendo la presentacion de lesiones en los animales. Estas caracteristicas no pudieron ser evaluadas en el Frigori-
fico Gorina, ya que alli son especialmente tenidas en cuenta las normas de bienestar animal.

5) Empresas y vehiculos de transporte:

Los 414 envios fueron realizados por 305 vehiculos, lo que determina que hubo 26,3% de los vehiculos que
transportaron animales en mas de una oportunidad. Sobre un total de 305 transportistas encuestados, el 97,33%
presenta el vehiculo de transporte con un solo piso y el 2,67% es de dos pisos. El 84,3 % de los animales fueron
transportados por camiones de uso exclusivo para el transporte de hacienda. En este tipo de camiones el hecho que
fuera con semiremolque o chasis y acoplado no presentd diferencias importantes en los porcentajes de lesiones en
las medias reses. Sin embargo, cuando los camiones no eran de uso exclusivo (camiones cerealeros y otros), los
porcentajes de animales lesionados fueron mayores (Figura 18).
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Figura 18: (amion de uso no
exclusivo {camion cerealero).

6) Caracteristicas de los recursos humanos involucrados en el transporte de animales:
De acuerdo a la antigliedad laboral del chofer, se agruparon los animales transportados en tres niveles: menos
de 2 afios, entre 2 y 5 afios y mas de 5 afios de antigliedad en el trabajo (Cuadro 6).

Antigiiedad Laboral Ne %o

Menos de 2 anos 1.666 11,9
Entre 2y 5 anos - 2.205 15,8
Mas de 5 anos - 10.109 72,3
Total 13.980 100,0

Cuadre 6. Frecuencia y porcentaje de animales transportados segin
la antigiiedad laboral del chofer.

El 72,3% de los animales fueron transportados por choferes con méas de 5 afios de antigliedad. Los porcentajes
de medias reses con lesiones superficiales para cada region en los distintos niveles de antigiiedad de los choferes
fueron similares. En cuanto al nivel de educacion del chofer, tanto en el nivel primario como el secundario y ter-
ciario, se encontraron similares porcentajes de lesiones. EI 84,9% de los choferes no recibié ningln tipo de capaci-
tacion y el 70,9% manifestaron interés en capacitarse en bienestar animal.

7) Estado del vehiculo de transporte:

En el Gréfico 4 se muestra el “Estado de las paredes”, en forma porcentual, de los camiones involucrados en
el transporte de los animales. Las paredes laterales y subdivisiones en mal estado (Figura 19), se constituyen en un
factor de riesgo que puede afectar tanto la seguridad de los animales como la del personal interviniente.

10, 80% o

1, 20°%:

S0 B0

57,.50%

Muy Bueno B Regular M 5in especificar -
¥ Buena Malo Figura 19: Estaco de las paredes laterales en malas
Grafico 4: Porcentaje de camiones, segin condicianes. Ausencia de baranda de madera y
el estado de las paredes. bardes imegulares.

En el Gréfico 5 se describe el “Estado de los pisos”, en forma porcentual, de los camiones involucrados en el
transporte de los animales.
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15,20% BA0%

Muy Bueno B Regular B Sin especificar
B Buenao Mala

Grafico 5: Porcentaje de camiones, sequn
el estado de los pisos.

Los pisos no so6lo deben evitar caidas y resbalones para lo cual deben estar construidos como antideslizantes,
sino que es indispensable que no produzcan lesiones (Figura 20) y deben permitir que las heces y orina drenen
hacia contenedores y no causen trastornos a los animales durante el viaje.

T ———— e =
Figura 20: Pizo en mal estado v peligroso para los
amimales y el personal interviniente.

Respecto a la colocacion y funcionalidad de los rodillos (Figuras 22, 23 y 24), de las 414 encuestas, s6lo 344
especificaron su posicion y funcionalidad. EI 13,1% (45/344) se hallaban bien ubicados y funcionaban correcta-
mente. En el Cuadro 7 se muestran las frecuencias en cada caso.

Funcionalidad Si No Total
Colocacion

Correcta 45 ‘ 185 . 230
Incorrecta 7 107 114
Taotal 52 292 | 144

Cuadro 7. Cantidad de camiones segon la
oolocacion y funcionalidad de los redillos .

, & |k :
Figura 21: Viehiculo de transporte da
hacienda sin rodillos.

Figura 22: Vehiculo de transporte de
hacienda equipade con redillos.
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: _-rﬂt:'.ﬁ. -:.‘. . Sl
Figura 24: Rodillos colocados sobre el borde in-

] oy r A I S : %
3 . -*- : J terno y externo de los compartimientos interiores
Figura 23: Rodillos funcionales colocados sobre el de la jaula.
borde interno v externo de la puerta guillotina.

Sobre la base del al estado de las paredes, del piso, de la colocacion y funcionalidad de los rodillos, fueron
identificados dos grupos de vehiculos de transporte: Muy buenos y malos. El primero, incluye a aquellos que te-
nian las paredes “Muy buenas”, los pisos “Muy buenos” y los rodillos funcionales. En el segundo grupo se ubica-
ron los vehiculos que tenian las paredes y pisos en “Malas” condiciones y los rodillos no funcionales. El total de
animales transportados por cada grupo se muestran en el Cuadro 8. Para este agrupamiento del “Estado del
vehiculo de transporte” se observé que en aquellos que se encontraban en malas condiciones el 43% de los anima-
les transportados presentaron lesiones, mientras que cuando los animales fueron trasladados por vehiculos de
transporte en estado “Muy bueno” el porcentaje de lesiones fue del 38,8%.

Estado de las paredes y del piso | Rodillos Funcionales Ne %

Malo | No 107 | 375
Muy Bueno Si 178 62,5
Total 285 | 100,0

Cuadro 8. Frecuancia y parcentaje de animales segin el “Estado del
vehiculo de transporte™

8) Estimacioén de las pérdidas econémicas

Frecuentemente, se menciona la pérdida del valor de la carne vacuna por la aparicién de problemas que po-
drian ser evitados. Las lesiones observadas durante la faena constituyen un ejemplo claro del maltrato y sus con-
secuentes pérdidas econdmicas. Las lesiones superficiales afectan el tejido adiposo (grasa), son muestras del mal-
trato recibido por el animal y afectan econémicamente al frigorifico. Esto es debido a que los tejidos dafiados son
descartados por la inspeccion veterinaria antes que la carcasa sea pesada. Por lo tanto, recibieron el valor kg gan-
cho/res acordado, pero ademas en otros casos afectaron la calidad de cortes de alto valor comercial, como la tapa
de cuadril (picanha) o los bifes angosto y ancho. El productor ganadero se encuentra afectado econémicamente,
obteniendo menor rinde final, ya que el frigorifico descuenta los kg aislados de la media res.

Las lesiones profundas que afectan al tejido muscular (carne) y 6seo (hueso), ponen en evidencia un maltrato
intenso y constituyen las mayores pérdidas econdmicas.

Las lesiones traumaticas halladas fueron clasificadas por la profundidad (grados 1, 2 y 3) y la extension (tipos
A, By C). Las cantidades obtenidas se muestran en el Cuadro 9.

Tamano Tipo A Tipo & Tipa C

(hasta 100 em2) | (1002400 cm2]  [mas de 400 cm2) TOTAL
Profundidad
Grado 1 11.121 4.434 2.528 18.083
Grados 2y 3 2.230 885 776 3.891
Total 13.351 5.319 3.3049 21.974

Cuadroe 9. Cantidad de lesiones segqon la profundidad y tamaiia.
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Las lesiones trauméticas halladas fueron extraidas por diseccion, registrandose el peso de la muestra, segin
grado y tipo. Las evaluaciones del peso, en kilogramos, de las pérdidas ocasionadas por las diferentes lesiones, se
muestran en el Cuadro 10.

Tamano Tipo A Tipo B Tipo C
{hasta 100 em2) {100 a 400 em2) {mas de 400 cm2)

Profundidad

Grado 1 0,100 0,300 | 1,000

Grados2y3 0,250 0,750 1,500

Cuadro 10. Peso medio estimado {kg) de cada de lesion segan la profundidad y tamano.

Tamano Tipe A Tipo B Tipa C

(hasta 100 cm2) | (100 a 400 cm2) (mais da TOTAL
Profundidad 400 em2)
Grado 1 1.1121 1.330,20 2.528 4.970,3
Grados 2y 3 557.5 663,75 1.164 2.385,3
Total 1.669,6 1.993,95 3.692 7.355,6

Cuadro 11. Peso total estimade (kg) por lesiones segin la profundidad y tamafio.

Del producto entre la cantidad de lesiones y su peso surgen los kilogramos perdidos, con un total de 7.355,55
kg (Cuadro 11).

Durante el estudio, fueron registradas 253 medias reses con contusion generalizada. El peso promedio de la
media res obtenido al considerar las tropas que presentaban al menos un animal con contusion generalizada fue de
136 kg. La estimacion de las pérdidas ocasionadas por contusion generalizada surge de valorar que la media res
afectada genera una pérdida del 40% y por lo tanto, representa un perjuicio de 13.763,2 kg.

Las pérdidas totales se expresan en pesos, considerando que el costo promedio del kg es de 2,3 dolares, fijan-
do un valor de 3,17 $/ délar. Para expresar las pérdidas por animal se dividio el total por los 15.361 animales que
fueron faenados durante el periodo en estudio (Cuadro 12).

Lesiones Contusiones Totales
Pérdidas totales (kg) 7.355,55 13.763,20 | 21.118,75
Pérdidas totales [5) 53.629,30 100.347,50 153.976,80
Pérdidas por animal (kg) 0,479 0,896 , 1,375
Pérdidas por animal ($) 3,5 6,5 | 10,0

Cuadre 12. Estimacion de las pérdidas {en kg v en 1) ocasionadas por lesiones y contusian generalizada

Los decomisos y las lesiones provocadas por inyecciones no fueron tenidos en cuenta para realizar las presen-
tes estimaciones, ya que son considerados dafios provocados fuera de la etapa del transporte.

Debido a las lesiones traumaticas y a la depreciacién por cambio de destino por pH elevado, color, y otras ca-
racteristicas que alteran la calidad de la canal, por cada res se pierden $10 (U$S 3,15). La proyeccion de las pérdi-
das a la faena anual bovina, que en el afio 2006 alcanz6 a 13.418.824 animales, nos permite estimar, tanto sobre la
base de decomiso directo como de la depreciacion de las carnes (medias reses y cortes) por cambios de destino de
consumo, un perjuicio aproximado de $134.508.669 (U$S 42.431.757), equivalente al consumo anual de carne
vacuna de aproximadamente 290.000 personas en nuestro pais (Figura 25).

Se debe considerar que estos valores difieren del trabajo realizado por Rebagliati y col. (2006), publicado en
el Cuadernillo Técnico N° 3 del IPCVA, dado que los perjuicios econdmicos fueron calculados en base a los datos
obtenidos en dos frigorificos de consumo interno. En el presente, la evaluacion de las pérdidas econdémicas para el
transporte terrestre de hacienda alcanz6 cifras importantes. Este incremento se logra al estimar las pérdidas te-
niendo en cuenta la eliminacion o dressing del tejido afectado por las lesiones, con medicion del peso del material
decomisado y por el redestino de las carnes que no cumplen con las exigencias de los mercados internacionales de
alto valor.
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DISCUSION

El bienestar animal asociado a las buenas précticas ganaderas o al manejo racional del ganado constituye un
desafio que se ha decidido investigar. También es importante difundir los conocimientos para que puedan ser apli-
cados, mejorando la cantidad y calidad de los ganados y de la carne (ver bibliografia 6).

La informacidn disponible sobre la tematica relacionada al transporte de rumiantes (ver bibliografia 2, 3, 7, 8,
13, 15) contribuye a las recomendaciones que permiten individualizar los momentos del proceso donde se generan
las situaciones de maltrato. De esta manera, se puede obtener una dimensién de los perjuicios econdmicos provo-
cados por las préacticas ganaderas, asociados con el transporte de hacienda donde no se aplican las normas de bie-
nestar animal. Utilizando como referencia estas recomendaciones, se han investigado los factores de riesgo rela-
cionados con los distintos puntos criticos del transporte de ganado, que causan pérdidas en la cantidad y la calidad
de la carne.

. 9 - M
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_~$134.508.669 USS 42.431.751

Figura 25: Perjuicios economices producidos en la cadena de
ganados y carne par el transporte de hacenda

En el trabajo publicado por el IPCVA (ver bibliografia 16), el objetivo fue analizar los factores de pre-
sacrificio y post-sacrificio que causan perjuicios econémicos y que afectan la calidad de la carne. Esta investiga-
cién permitio iniciar la generacion de informacion objetiva en la Republica Argentina sobre las pérdidas econémi-
cas de toda la cadena de ganados y carne. Este estudio de observacion se fundament6é en muestreos objetivos, en
forma directa, con las razas y categorias de bovinos, con los sistemas de produccion en uso en nuestro pais y con
los medios de transporte automotor habitual.

En el presente trabajo se observo que los animales provenientes de engorde a corral evidenciaron un trato mas
frecuente con el personal, debido al manejo, la forma de alimentacién y las tareas habituales que con ellos se rea-
liza. Dicho acostumbramiento actia como un factor de proteccién para la calidad de la res, a la hora de realizarse
el transporte de los animales que se han engordado con este sistema (ver bibliografia 11). Las observaciones efec-
tuadas confirman una mayor frecuencia de lesiones en la region abdominal, que no reportan pérdidas o elimina-
cion de masa muscular de la zona afectada, aunque se hallaron otros indicadores asociados al manejo intensivo,
como costras y barro (ver bibliografia 16). Los animales que han permanecido en sistemas extensivos y con un
contacto menos frecuente con el personal, al momento del transporte constituyen un importante factor de riesgo
para la aparicion de lesiones que puede provocar pérdidas en la cantidad y calidad de la carne.

Los animales adultos tienen mayor riesgo de recibir lesiones durante el transporte, debido a la menor capaci-
dad de reaccion y mayor tamafio corporal que los animales jovenes (ver bibliografia 2).

El transporte de animales aspados es considerado por los distintos autores (ver bibliografia 7, 8, 9, 10, 11, 13,
15) como una practica no recomendable para el bienestar animal. En el presente trabajo se pudo constatar estadis-
ticamente el mayor riesgo de aparicion de lesiones cuando existe en la tropa al menos un animal aspado.

La presencia de animales caidos son circunstancias de alto riesgo por la posibilidad de hallar contusiones ge-
neralizadas de los animales transportados. En general, implican forzar en ellos cambios rotundos de situacion,
como el hacinamiento, el paso por espacios reducidos, la variacion de los pisos y el movimiento (ver bibliografia
16). La contusion generalizada se evidencia en la playa de faena y constituye la manifestacién méas contundente de
estas circunstancias.

El estado corporal de la tropa es otra de las caracteristicas de los animales en la cual se hallaron diferencias
entre las tropas consideradas muy buenas y buenas y aquellas regulares a malas. Los animales con condiciones
anatomicas caracterizadas por salientes 6seas prominentes y una delgada o inexistente capa de tejido adiposo sub-
cutaneo (grasa), considerados regulares o malos, deberian ser embarcados en compartimientos o jaulas diferentes
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a los animales con estado muy bueno y bueno, si se pretende modificar las pautas de conducta durante los trasla-
dos.

La duracion del viaje constituye un factor de riesgo cuando se superan las 8 horas (ver bibliografia 14, 18).
Esta observacion concuerda con las realizadas por Gallo y col. (2001) guienes no observaron animales caidos en
el transporte de novillos por 3 a 6 horas y si en el transporte de méas de 10 horas.

La procedencia de las tropas desde provincias con diferentes sistemas de produccion, tipo de hacienda y to-
pografia de los caminos -no necesariamente la distancia entre una y otra- represent6 un factor de riesgo para la
presencia de lesiones.

El tiempo de espera para la descarga mayor a los 120 minutos, favorece la aparicion de lesiones y la manifes-
tacion de estrés, constituyendo un riesgo para los animales transportados (ver bibliografia 13).

Al considerar las caracteristicas de los vehiculos de transporte, no se pudieron constatar diferencias entre cha-
sis-acoplado y semiremolque. Por el contrario, se observé que la utilizacién de camiones de uso no exclusivo para
el transporte de animales (“cerealeros™), los cuales se hallan habilitados por SENASA, representan un importante
factor de riesgo para el bienestar animal y la consecuente aparicion de lesiones.

En el caso de los camiones de doble piso, es recomendable utilizarlos para transportar las categorias de menor
porte, ya que no cuentan con la disponibilidad de espacio suficiente para las categorias mayores. Las principales
razones radican en el disefio, ya que la puerta de acceso es de pequefia dimension, y las rampas del piso superior
proporcionan un muy dificultoso ascenso y descenso.

En los paises desarrollados, donde se aplican las reglamentaciones sobre el bienestar animal, los habitaculos
de transporte poseen rodillos que protegen las regiones laterales del cuerpo del animal y los miembros (ver biblio-
grafia 13). En este trabajo, se observo la presencia de rodillos mal colocados y/o sin un funcionamiento correcto.
Este importante elemento de seguridad para los animales se debe ubicar en los bordes de las puertas y pasadizos,
con el objetivo de evitar que los animales se golpeen contra ellos al salir o entrar y, de esta manera, minimizar la
aparicion de lesiones en la res; no solo tiene vital importancia el lugar y la forma donde se los ubica, sino que
también se debe observar su diametro y longitud y, fundamentalmente, su funcionalidad.

En la cadena de ganados y carne, un factor de importancia critica para el ganadero o productor es la eleccion
del conductor o de la empresa de transporte. Los recursos humanos capacitados y entrenados en las buenas practi-
cas ganaderas constituyen una herramienta valiosa para lograr el bienestar animal y, como consecuencia, obtener
significativos beneficios econdmicos. Las lesiones y el estrés en los animales, que causan pérdidas econdémicas y
desvalorizan la calidad de la carne, pueden ser promovidas por la utilizacion excesiva de métodos agresivos, como
el uso de picana (ver bibliografia 1), el tratamiento no humanitario en el traslado de los animales, el excesivo rui-
do o movimiento de los camiones en mal estado o sin el debido mantenimiento y tantas otras practicas asumidas
como costumbres o tradiciones que se contraponen con el bienestar animal. Bordiu (1994) sefiala “una investiga-
cién seria conduce a reunir lo que vulgarmente se separa o a distinguir lo que vulgarmente se confunde”. Por lo
tanto, se visualiza como tarea prioritaria convencer y sensibilizar a todos los involucrados en la cadena de la carne
(productores, intermediarios comerciales, transportistas, procesadores e industriales, organismos o instituciones
estatales y no gubernamentales) sobre la importancia que tiene reducir las pérdidas, mediante la utilizacién de
buenas practicas ganaderas que favorezcan el bienestar animal.

RECOMENDACIONES FINALES

Las estrategias para corregir los perjuicios dentro de la industria del ganado y de la carne deben incluir las re-
comendaciones para promover practicas que contemplen el bienestar animal, para mejorar los sistemas de trans-
portes actuales, y asi minimizar el stress excesivo, las lesiones, la mortalidad de animales y/o defectos de la cali-
dad de la carne.

Nuestro interés es promover que estas recomendaciones sean difundidas a los productores, empresarios del
transporte y transportistas de hacienda, autoridades, instituciones y organismos involucrados en la cadena de ga-
nados y carne.

Consideraciones especiales

I. No existe hasta el momento, por parte de los distintos actores de la cadena de ganados y carne, una capacitacion
formal efectiva o conocimiento directo sobre el problema, que permita corregir o eliminar el uso de métodos
agresivos, instalaciones inadecuadas y practicas ganaderas desfavorables para el bienestar de los bovinos de
carne.

Il. La ausencia de informacién en la aplicacidn de practicas de bienestar animal nos permitié observar que existe
gran interés por parte de los transportistas de recibir capacitacion para lograr un estandar elevado de bienestar
durante el manejo de los bovinos.

I11. En aquellos casos que los integrantes de la cadena consideran que tienen algun tipo de capacitacién, se ha
demostrado que no ha sido efectiva. Los objetivos de la capacitacion, basados en evaluaciones sobre el com-
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los instrumentos que permitan ejecutar acciones correctivas ante la presentacion de contingencias.

IV. La utilizacion de malas practicas en la cadena de ganados y carnes no podra cambiar por si sola; es necesario
tomar la decision de erradicar el mal manejo mediante la transferencia de conocimientos. Se debera poner én-

fasis en la seleccién y capacitacion del personal para que los habitos indeseables desaparezcan.

V. Se debe considerar la formacion en Bienestar Animal, buscando la armonizacién de la capacitacion especifica

y efectiva de los distintos actores.

Pérdidas econémicas

Las pérdidas econdmicas provocadas por el transporte de hacienda pueden ser reducidas mediante la utiliza-

cion de diferentes estrategias, tales como:

I. El control de los factores de riesgo, como son la mezcla de distintas categorias, la presencia de animales aspados
entre los animales transportados, la duracién excesiva del viaje, el tiempo de descarga muy prolongado.

I1. La capacitacion de los distintos actores de la cadena de ganados y carnes sobre bases sélidas y reales.

I11. La inspeccion periddica de la infraestructura y de los medios de transportes destinados al traslado de ganado

bovino.

1- Caracteristicas de los
animales transportados

Probabilidad de lesicnes segiin
profundidad y cortes de carne
afectados

Pérdidas econdmicas

Recomendacion y buenas
practicas

Sisterna de Produccidn

Lesiones superficiales:

Las lesiones superficales interesan coma

Las animales se deben familiarizar

Improbable.

Lesiones profundas:

Region del tarax, del abdomen y del cuello.
Cortes de carne:

Paleta, chingolo, marucha, aguja, cogate y
roast beef.

Lesiones profundas en cortes de consuma
v manufactura. Costras y materia fecal
adherida a la piel que producen el
deteriore del cuero y favorecen las
condiciones de contaminacicn.

A ampo
: Regiones del miembro pelviano, del cuello, | evidencia del maltrato dispensado a los con las instalaciones, tratando a la

de las wértebras tardcicas y lumbares. animales en cortes de exportacion y de hacienda con cuidade, evitanda
Lesiones profundas: manufactura. Las lesiones profundas que tengan miedo, se estresen, se
Regian de las wértebras toracicas y pueden afectar cortes de exportacian. angustien o se golpeen contra las
lumbares. instalaciones.
Cortes de carne:
Bifes ancho, angosto y lomo.

A corral Lesiones superficiales: Lesiones superficiales improbable. Lo pisos deberdn ser antideslizantes

y con suficiente drenaje que impida
la acurmulacién de agua, materia
fecal, orina y la formacion de barmo.

Animales adultos

Lesiones superficiales:

Regiones del miembra pelviano, de las
vertebras tordcicas y lumbares.

Lesiones profundas:

Regiones del miembro pelviano, del torax,
del abdomen, de las vértebras toricicas y
lumbares.

Cortes de carne:

Cuadril, colita de cuadril, bola de lomo,
palomita y cuadrada, asado, vacio y
matambre, bifes ancho, angosto y loma.

Las lesiones superficiales manifiestan el
mal trato recibido en cortes destinados a la
exportacion. Las lesiones profundas
pueden afectar cortes de exportacion y de
cansuma.

Los animales adultos, se deberdn

rar pogue tenen menor
capacidad de reaccion gue los
Jjovenes. Es conveniente no mezxlar
lotes, ya que los bowvinas se
enfrentardn para establecer nuevas
jerarmuias.

Regiones del miembra pelviano, del cuello
y del miembro tordcico.

Lesiones profundas:

Regiones del miembra pelviano, toracico,
del cuello y de las vértebras toracicas y
lumbares.

Cortes de carne:

Cuadril, colita de cuadril, bela de lomo,
palomita y cuadrada, aguja, cogote, paleta,
chingolo, roast beef, y marucha, bifes
ancho, angesta y lame.

mal trato recibido en cortes para
exportacion y manufactura. Las lesiones
prafundas pueden afectar cortes de
exportacion y de manufactura

Mezcla decategorias Lesiones superficiales: Las lesiones superficiales manifiestan el Es provechoso no mezclar animales
Regign del cuzllo y miembro tardcico. mal trato recibido en cortes para de distintos tamafios y categarias
Lesiones profundasy cortes de came: man ufat_:tura. Las lesiones pruﬁ.!ndas no se
Improbable caracterizaron comao factor de riesgo que
P! - produzca perjuicios econdmicos.
Animales aspados Lesiones superficiales: Las lesiones superficiales manifiestan el Los animales aspados se deben

descornar. Un solo animal aspado
puede producir besiones y cueros
perforadas en los animales
transportados.

Animales caidos

Contusion generalizada

Manifestacidn del maltrato recibido,
importantes pérdidas econdmicas por
dressing y redestine de la came.

Loe animales caidos constituyen
circunstancias de alto riesgo para el
transportista coma para las otros
animales. Se evitard forzar en los
animales cambiéos rotundos de
situacidn, como el hacinamiento, el
pasa por espacios redudidos, la
wvariacitn de los pisos y el
movimiento.

Estado dela tropa:

Animales con estado
regular a mala

Lesiones superficiales:

Regiones del miembra pelviano, vértebras
toracicas y lumbares.

Lesiones profundas:

Vértebras tordcicas y lumbares.

Cortes de carne:

Bifes ancho, angoesto ¥ lomo.

Las lesiones superficiales manifiestan el
mal trato recibido en cortes para
exportacion. Las lesiones profundas
pueden afectar cortes de valor comercial,
de importancia.

En ka cargala mezda de tropas con
distinta condicién de engrasamiento
deberd ser evitada. Los animales
categorizados como conserva®
deberdn manejarse, respetandao los
tiemnipos de paso o marcha. Evitanda
su aglomeracion, haciendo una
circulacion fluida; sin que confluyan
al misma tiempa varios animales
provocandaose golpes.
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2) Caracteristicas
del viaje

Prababilidad de lesiones segiin
profundidad y cortes de came
afectades

Pérdidas econdmicas

Recomendacién y buenas
pricticas

Duracitn del viaje:

Duracion mayor a ocho
horas

Lesiones superficiales:

Regicnes del miembro pelviano, toracica,
cuella y de las wértebras toracicas y
lumbares.

Lesiones profundas y cortes de carne:
Improbable.

Las lesiones superficiales manifiestan el
mal trato recibide en cortes para
exportacion y manufactura.

Los trayectos que demanden mas
de & hs., deberdn ser avitados,
porgue provocan en los animales La
pérdida de energia necesaria para
mantener el equilibrio dentro del
camign en movimiento. En caso de
na poder evitarlo, contemplar
medidas coma, no mezclar animales
de distinta contextura, aspados,
condiciones climaticas adversas etc,
debido a que pravocan un mayor
desgaste energético, al intentar
mantener laestabilidad.

Provindas de origen

Entre Rios Lesiones superficiales: Las lesiones superfidales manifiestan el Deberdn ser consideradas las evi-
Regiones del miembro toricico, pelviang, mal trate recibido en cortes para dentes diferencias en los sistemas
del cuello y de las vertebras toracicas y exportaciiny manufactura. de praduccién, el tipo de hacienda
Turnbanes. ¥ la topografia de bos estableci-
Lesiones profundas: mientos rurales y de bos caminos.
Regicnes del miembro pelviana, toracico,
del cuello y de las vértebras toracicas y
lumbares.

Cortes de carne:

Cuadril, eolita de cuadril, palomita,
cuadrada, bola de lomo y paleta, chingolo y
marucha, cogote, roast beef, aguja, bifes
ancha, angasto y boma.

LaPampa Lesiones superficiales: Las lesiones superficiales manifiestan el Deberdn ser consideradas las evi-
Regicnes del miembro taricico y del cuella, | mal trato redibido en cortes para dentes diferencias en los sistemas
vértebras toracicas y lumbares. exportacion y manufactura, de praduccidn , el tipe de hacienda
Lesiones profundas y cortes de carne: y la topografia de los establecimien-
Imprabable tos rurales y de los caminos.

3) Caracteristicas de Probabilidad de lesiones segin Pérdidas econdmicas Recomendacién y buenas

la descarga profundidad y cortes de carne pricticas
afectados
Tiempo de espera: Lesiones superficiales: Las lesiores superficiales manifiestan el Las esperas minimas, s realizaran

Mayor a los 120 minutos

Regiones del miembro toricico, pelviana,
cuella y de las wértebras toracicas y
lumbares.

Lesiones profundas:

Regiones del miembro toracico, cuello y de
las vértebras toracicas y lumbares.

Cortes de carne:

Faleta, chingolo y manucha, cogote, roast
beef, aguja, bifes ancho, angosto y lomo.

mal trato recibido en cortes para
exportacion y manufactura. Las lesiones
profundas pueden afectar cortes de
exportacion y manufactura.

para permitir que los animales se
acomoden. Las demioras
innecesarias seran evitadas parque
producen estrés en la hacienda.

Modalidad de la descarga:

Con estimulos no
permitidos

Cuande los animales reciben estimulas
permitidos coma silbidos, gritos, aplausos o
golpes leves, presentan un menor
parcentaje de lesiones en las carcasas.

Importantes por el uso indebido de picana,
azates y golpes que dejan sefiales en la
media res, marca incuestionable del
maltrato recibido v determinan la
desvalorizacion de las reses

Las instalaciones se deberan disefar
consideranda el bienestar animal,
la seguridad de las personas, de los
animales y la calidad de la camne.

El ganado debera habituarse a la
presencia humana. Los bovinos na
deben manejarse aislados. En bos
desplazamientas, o apartes en |a
planta de faena al momento de la
descarga debe tenerse en cuenta
gue los animales mantienen el
estado de estrés provocado por la
carga, transporte y descarga
durante mas de 30 minutos.
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Sitio Argentino de Produccion Animal

4) Caractenisticas de los
vehiculos de transporte

Probabilidad de lesiones segin
profundidad y cortes de carne
afectados

Pérdidas econdémicas

Recomendacién y buenas
pricticas

» Chasis y acoplado
+ Semiremolque

No se hallaron diferencias significativas

La revisidn frecuente de los
slementos de las jaulas se debera
realizar para detectar las piezas
ratas y reemplazarlas.

+Vehiculos ne exdusives

Lesiones superficiales:

Las lesiones superficiales manifiestan el

Las jaulas deberian tener sistema de

casy reducen el esfuerzo realizado por el
praductor.

pana el transparte de Regicnes del miembro toricico, pelviano, mal trata recibido en cortes para ventilacidn, ya sea manual o

ganado “cerealeros” cuello y vértebras tordcicas y lumbares. exportacion y manufactura. Las lesiones automatico que permita la
Lesiones profundas: prafundas pueden afectar cartes de renowacitn de aire en todos los
Regiones del miembro taricico, cuello y expartacion y manufactura. compartimientos. La ventilacidn
vértebras tordcicas y lumbares. debe permitir el ingreso de aire
Cortes de caries fresca, remaver el exceso de calor,
Paleta, chingolo y marucha, cogote, roast humedad y gases nocivos.
beef, aguja, bifes ancho, angosto y loma.

+Vehiculos en muy 33,8 % de lesianes Las lesiones producen pérdidas econdmi= | El equipo deberia estar disefado

buen estado para que los animales no sufran

mwolestias, ni estrés. Debe hallarse
en buen estadg, con piso antidesli-
zante y sequro, paredes que no
lastimen al ganada, pusrtas
prategidas por los rodillos.

+Vehiculos en mal estado

Lesiones superficiales:

Regiones del miembro toricico y del cuello,
vértebras toracicas y lumbares.

Lesiones profundas y cortes de carne:

Improbable

Las lesiones superficiales manifiestan el
mal trato recibido en cortes para
exportacion y manufactura.

Los pisos en mal estado deberan
reemplazarse, las puertas guillotinas
deberin ser seguras y que na
causen lesiones, se deberd
mantener las paredes laterales y las
divisiones lisas y protegidas, sin
salientes peligrosas. Permitir que las
heces y orina, se wehiculicen a
contenedores y na causen
trastarmnos a los animales durante el
viaje. En las jaulas doble piso, las
heces y la orina no deben escurrir
hacia el piso inferior v de ninguin
mada hacia el camina.

5) Caracteristicas de los

Probabilidad de lesiones segun

Pérdidas economicas

Rc(ol:nendulén y buenas

N hubo difierencias sgnificativas para los
distintos niveles educativos.

Lesiones profundas:

Regiones del miembro toracico, del cuella,
del tarax y del abdomen.

Cortes de carne:

Paleta, chingolo y marucha, cogote, roast
beed, aguja, asado, vacio y matambre,

alectar cortes de Cconsuma y manufactura,

recursos humanos profundidad y cortes de carne practicas
afectados

Antigiedad laboral Lesiones superficiales: Las lesiones superficiales manifiestan e | Un punto critico impaortante para el

del choler: Regiones del miembro toricico y de las mial trato recibido en cores para Q‘I""' dero ;‘;’”dr:; tor &3 "; -

Menos de 2 aias. vértebras exportacion y manufactura. Las lesiones | *=/eccion iy i :}‘:‘_’? -
Lesiones profundas: profundas pueden afectar cortes de ;(’ {2:‘;::"; :;'Cnuilda:i;ﬁn SIpELL
:Tlnnesdet;I‘Tnlzénle‘MIarlcn_ del cuello, consuma y manufactura. e e e e leneT del

el torax y del abdamen. medio de transporte, La necesidad
Cortes de carne: de capacitar al personal se basa
Paleta, chingolo y marucha, cogote, roast porgue el traslado de los animales
becf, aguja, asade, vacio y matambre debe realizarse considerando la
sequridad y el bienestar.
Nivel de educacion Lesiones superficiales: Las lesiones superficiales mo presentan Un punto critico importante para el
del chofer riesgo. Las lesiones profundas pueden ganadero o productor es la

seleccion del conductor o de la
empresa de transparte. En especial,
e requericd la cuidadosa
observacign de las condiciones del
medio de transporte, La necesidad
de capacitar al personal se basa
porgue el traslado de los animales
debe realizarse considerando la

seqguridad y el bienestar.
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